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De hier gepresenteerde verdieping van ENTER [NL] definieert

de opgave voor het maken van een ontwikkelstrategie voor de
Internationale Entree van Nederland, met als uiteindelijk doel het
realiseren van een nieuw internationaal vestigingsmilieu in het
gebied Kerncorridor Hoofddorp — Schiphol — Zuidas — Binnenstad.

Mondiaal worden stedelijke
regio’s steeds belangrijker als
economische motoren. De
ontwikkeling van de Kerncor-
ridor tot internationale entree
van Nederland is daarmee

van nationaal belang. De
Nederlandse economie is nauw
verbonden met de luchthaven
Schiphol, het internationaal
zakelijk milieu van Zuidas en

de aantrekkelijkheid van de
binnenstad van Amsterdam. De
internationale concurrentie is
sterk. Groot-Brittannié en Frank-
rijk investeren miljarden in de
versterking van de economische
positie van hun metropolen.
Nederland kan hier niet in
achterblijven.

In ENTER [NL] is de opgave
gedefinieerd op welke wijze de
kerncorridor onze positie kan
versterken. Een goede balans

en samenhang tussen wonen,
werken en bereikbaarheid is
hierbij cruciaal.

De afgelopen periode hebben
de gemeenten Amsterdam en
Haarlemmermeer samen met
de Schiphol Group de opgave
uitgewerkt. Dit heeft onder
andere in maart 2017 geresul-
teerd in ENTER [NL], een docu-
ment waarin een integrale en
samenhangende ambitie voor
de Kerncorridor is uitgewerkt.
Afstemming in de Metropool-
regio Amsterdam (MRA) en
afstemming van infrastructurele
consequenties van de ontwikke-
ling van de Kerncorridor in het
BO-MIRT is onderdeel van dit
traject.

In dit document worden de
belangrijkste ingrediénten voor
de ontwikkelstrategie geduid.




Het aantal inwoners in de MRA groeit snel,
met name in de regio’s Amsterdam en Haarlemmermeer
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Zowel in het hoge als het lage groeiscenario is in de MRA tot 2030
aanvullende planruimte nodig om aan de groeiende vraag te voldoen
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[ Groeiscenario laag (0,7%) I Groeiscenario hoog (2%)

Internationaal
topmilieu

Hoogwaardige, internationaal verbonden locaties, meestal in het centraal
gelegen deel van de stad.

Innovatiedistrict ﬁ

Werk-woongebieden waar, meestal rond een kennisinstituut, clusters van bedrijven verbindingen
zoeken voor de ontwikkeling van start-ups en nieuwe innovatieve bedrijfsconcepten.

Multimodaal

Belangrijke locaties voor concentratie van werkgelegenheid, gekenmerkt door een uitstekende
bereikbaarheid via lucht, weg en/of spoor
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De hoeveelheid beschikbare werkruimte neemt snel af De reizigerstoename op station Schiphol is illustratief voor de druk op het ov in de regio



Andere metropolen investeren de komende jaren miljarden om hun

internationale positie te versterken
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Schiphol heeft een sterke positie als internationale hub,
maar om deze positie te behouden is het noodzakelijk om
te investeren in goede landzijdige bereikbaarheid

Reizigers (mIn)  Groei
. Londen Heathrow 75,7 1,0%
| Paris Charles de Gaulle 65,9 0,2%
I Amsterdam Schiphol 63,5 9,1%
] Frankfurt 60,7 -0,4%
| Istanbul 60,2 -1,7%
. Madrid Barajas 50,4 7.7%
] Barcelona 44 1 11,2%
I Londen Gatwick 43,1 7,1%
s Miinchen 42,2 3,2%
| Rome Fiumicino 41,6 3,3%
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Schiphol biedt goede internationale connectiviteit
Internationaal georiénteerde regio

Amsterdam als innovatieve stad

Nabijheid Randstad biedt economische voordelen

Laag aantal inwoners en lage stedelijke dichtheid
Dichtslibben van het bereikbaarheidssysteem

Gebrek aan internationaliseringsplannen op langere termijn
Groeiende druk en invioed op leefbaarheid

R&D en innovatie milieus vragen om versterking
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gunstige ligging

De Randstad en
Eindhoven zijn goed
en snel bereikbaar

Leide

otterdam
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Goede internationale s
aansluiting van
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Hoofddorp: knooppuntontwikkeling
voor stedelijk wonen, internati-

onale logistiek en internationale _ UITDAGINGEN REALISATIE OPGAVE
aan Schiphol gebonden bedrijvig-

heid en Metropolitaan park.
Ontwikkeling Multimodaal knoop-
puntmilieu nodig vanaf 2019,

innovatiedistrict vanaf 2022

Schiphol en Schiphol Noord-

west: Internationale transit en
ontmoetingsplek met strategische
reserveruimte voor grootschalige
(inter)nationale functies rondom de
nieuwe terminal Noord-West,

Elzenhof en Badhoevedorp Zuid.
Ontwikkeling Internationaal topmilieu
nodig vanaf 2025, Multimodaal knoop-
puntmilieu vanaf 2030

Zuidflank Amsterdam: Gemengd
hoogstedelijke werk-woonmilieus met
internationale zakelijke dienstverlening,
innovatie, R&D en grootstedelijk park.
Ontwikkeling innovatiedistrict nodig
vanaf 2022, internationaal topmilieu
vanaf 2025
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Om aan de capaciteitsvraag en aanvullende ontsluiting voor de mid-
b — centrumgebied dellange en lange termijn te kunnen voldoen moet in deze periode al
gestart worden met de verkenning naar een samenhangend pakket.
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De aanwezigheid van een hoogwaardige ov-verbinding is een rand-
voorwaarde voor de ontwikkeling van nieuwe milieus. Een systeem
dat meegroeit met de ontwikkelingen is noodzakelijk voor succes.
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Bereikbaarheidsprojecten en ontwikkeling van internationale milieus
hangen sterk samen en vereisen een samenhangende aanpak. Alle
vervoersoplossingen en ruimtelijke ontwikkelingen voor middel-
lange en lange termijn moeten on onderlinge samenhang worden

onderzocht en gewogen.
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Programma’s die een be
hebben met ENTER [N

ngrijke relatie

OPGAVE

Uitwerking ontwikkelstrategie ENTER [NL]

Op het BO MIRT 2017 wordt voorgesteld dat Rijk en regio (provincie, gemeenten,
vervoerregio en Schiphol) gezamenlijk een ontwikkelstrategie voor de Kerncorridor

Optimalisatiestudie

Schiphol Amsterdam op stellen voor de korte, middellange en lange termijn met

zuid- en westtak

uitgangspunten en programmeringsafspraken als toetssteen voor ruimtelijke econo-
viffda'enlzesde perron: mische ontwikkeling en bereikbaarheidsvraagstukken. Ruimtelijke ontwikkeling en
spoor Station Zuid ontwikkeling bereikbaarheid gaan hand in hand en stap voor stap. Voorliggend docu-

ment definieert de opgave voor de te maken ontwikkelstrategie.

Gebiedsontwileling Daarnaast stellen de gemeenten Amsterdam en Haarlemmermeer en Schiphol Group

de ‘Opgave ontwikkelstrategie Kerncorridor Schiphol — Amsterdam’ vast en nemen
deze voortvarend ter hand.

ringzone West

. In de ontwikkelstrategie komt het volgende aan de orde:
Hoogwaardige ov

ontsluiting tussen Hoofd- ) _ o R ! »  Verder uitwerken van de ruimtelijk-economische opgave, o.a. door definiéring van
dorp, Schiphol en Zuidas ' x o de ontwikkeling in de deelgebieden Zuidflank Amsterdam, Schiphol en Hoofd-
dorp met criteria voor internationaal werk-woonmilieu en stedelijke kwaliteit,

bandbreedtes van ontwikkelruimte, ontwikkeltermijnen en de relatie met stede-
lijke programma’s.

= De ruimtelijk-economische opgave is een opgave die door alle termijnen loopt.
Kansrijke bereikbaarheidsopgaven en stedelijke ontwikkeling worden met elkaar
Internationale in relatie gebracht en onderling gewogen. Korte, middellange en lange termijn

Multimodale 0 Y+ o~ (S8 sjeeiEe RNl Gl worden met elkaar verbonden. De opties voor versnelling en fasering worden in

knoop Schiphol [ X 7 Internationaal park beeld gebracht.
02 | Connectiviteit = Bijbehorende arrangementen met betrekking tot financiering en verdienmodellen,
J g g g
programmeringsafspraken en wederkerigheid hierin.

De effecten op de ringzone West worden meegenomen in de uitwerking.



Voor nadere informatie kunt u zich wenden tot: Ambtelijk kernteam Eindredactie

Camiel van Drimmelen, projectleider Kerncorridor Schiphol - Camiel van Drimmelen, Suzanne Jeurissen, Bas Maas, William Suzanne Jeurissen (Gemeente Amsterdam) en
Amsterdam, Gemeente Amsterdam, Ruimte en Duurzaamheid Stokman (allen Gemeente Amsterdam), Henk Keizer (Gemeente Bram Festen (BKB | Het Campagnebureau)
c.van.drimmelen@amsterdam.nl Haarlemmermeer), Jonathan de Bruijne, Maurits Schaafsma (beide

Schiphol Group), Peter Silvis (Vervoerregio Amsterdam)

Opzet, kaartmateriaal en vormgeving
MUST Stedenbouw

Bart de Vries (Gemeente Amsterdam)




